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BÁO CÁO KINH NGHIỆM QUỐC TẾ

Dự án Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật thuế giá trị gia tăng, Luật thuế tiêu thụ đặc biệt và Luật quản lý thuế

(Tài liệu trình kèm Tờ trình Quốc hội số 541/TTr-CP ngày 19/10/2015)
Báo cáo này nghiên cứu kinh nghiệm một số nước về một số nội dung về thuế giá trị gia tăng (GTGT), thuế tiêu thụ đặc biệt (TTĐB), Luật quản lý thuế phục vụ cho việc nghiên cứu, xây dựng Dự án Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật thuế GTGT, Luật thuế TTĐB và Luật quản lý thuế.

1. Khấu trừ và hoàn thuế GTGT
Hoàn thuế là một nội dung quan trọng trong hệ thống chính sách thuế GTGT của các nước. Thông thường quy mô hoàn thuế ở các quốc gia phụ thuộc vào các vấn đề sau: i) đặc điểm của nền kinh tế (mức độ tạo ra GTGT của các ngành xuất khẩu, tỷ trọng doanh số giữa các nhóm chịu thuế); ii) đặc điểm của chính sách thuế GTGT áp dụng (quy mô nhóm hàng hóa, dịch vụ được áp dụng thuế 0% và số mức thuế suất); iii) mức độ tuân thủ của người nộp thuế và tình trạng gian lận về thuế GTGT; iv) hệ thống quản lý thuế. Theo đó, mức độ hoàn thuế GTGT ở những nước có độ mở cao và tăng trưởng nhanh (có tỷ trọng các hoạt động xuất khẩu và đầu tư trong nền kinh tế cao) thường cao hơn các quốc gia khác. Để quản lý và hạn chế gian lận trong hoàn thuế GTGT, các nước trên thế giới đã áp dụng nhiều phương thức khác nhau. Một số phương thức chủ yếu là:


- Chuyển số thuế GTGT chưa khấu trừ hết sang các kỳ tiếp theo: Một số nước quy định số thuế GTGT đầu vào chưa được khấu trừ hết trong một kỳ tính thuế được chuyển sang kỳ tính thuế tiếp theo (ví dụ, Bun-ga-ry, Ba Lan, Chi Lê). Tuy nhiên, ở hầu hết các nước quy định này không áp dụng đối với doanh nghiệp xuất khẩu. Theo phương thức này, đối tượng nộp thuế chỉ được hoàn thuế khi đối tượng đó vẫn còn số thuế GTGT đầu vào chưa khấu trừ hết trong một thời hạn nhất định, thông thường là sau 3-6 tháng và có thể là hơn 1 năm
. Cụ thể:


+ Ở In-đô-nê-xi-a, kỳ kê khai thuế theo tháng, song việc kê khai, hoàn thuế chỉ được thực hiện cuối năm (một số trường hợp được kê khai, hoàn thuế theo tháng). Đối tượng nộp thuế chỉ được hoàn lại tiền thuế sau khi cơ quan thuế thực hiện kiểm toán đề nghị hoàn thuế (việc kiểm toán phải thực hiện trong một năm kể từ ngày đối tượng nộp thuế có đề nghị hoàn thuế và việc hoàn thuế được thực hiện trong vòng 1 tháng kể từ ngày có kết luận kiểm toán).

+ Ở Chi Lê, việc kê khai thuế GTGT được thực hiện theo tháng, số thuế đầu vào chưa khấu trừ được chuyển sang 6 tháng tiếp theo trước khi thực hiện hoàn thuế. 
- Quy định những trường hợp không được hoàn thuế và khấu trừ thuế: Một số nước quy định các trường hợp được hoàn thuế GTGT (chủ yếu là áp dụng đối với hàng hóa và dịch vụ có thuế suất 0%, tài sản cố định…); bên cạnh đó có nước quy định một số trường hợp không được khấu trừ và hoàn thuế GTGT. Cụ thể:


+ Đài Loan
 cho phép hoàn thuế GTGT đối với: (1) Hàng hoá, dịch vụ có thuế suất thuế GTGT là 0%; (2) Tài sản cố định; (3) Trường hợp doanh nghiệp đã nộp đơn hủy đăng ký kinh doanh do sáp nhập, giải thể, hoặc ngừng kinh doanh. Các trường hợp khác được chuyển số thuế GTGT chưa khấu trừ hết sang các kỳ tiếp theo.


+ Thổ Nhĩ Kỳ cho phép hoàn thuế GTGT đối với: (1) Hàng hóa, dịch vụ xuất khẩu có thuế suất GTGT là 0%; (2) Phương tiện, máy móc trong khai thác, thăm dò dầu khí và các khoản đầu tư được thực hiện theo Giấy chứng nhận ưu đãi đầu tư; (3) Vận chuyển quá cảnh; (4) Miễn trừ ngoại giao. Các trường hợp khác được chuyển số thuế GTGT chưa khấu trừ hết sang các kỳ tiếp theo. 

+ Ma-lai-xi-a
 quy định một số hàng hóa, dịch vụ không được khấu trừ và hoàn thuế GTGT: Mua hoặc nhập khẩu xe chở khách dưới 9 chỗ ngồi (kể cả lái xe) và tải trọng dưới 3.000kg (ngoại trừ xe công vụ, xe được phê duyệt cho mục đích giảng dạy, xe phục vụ hoạt động sản xuất kinh doanh của công ty (mua xe ô tô để đưa đón nhân viên); xe ô tô nhằm cung cấp dịch vụ cho thuê xe ô tô; phí trong các câu lạc bộ (phí thành viên, phí chuyển nhượng hoặc phí khác của câu lạc bộ, hiệp hội, tổ chức xã hội được thành lập chủ yếu cho giải trí hoặc tổ chức xã hội).


- Yêu cầu kiểm toán trước khi hoàn thuế: Có quốc gia chỉ thực hiện hoàn thuế GTGT sau khi kiểm toán (như In-đô-nê-xi-a). Có quốc gia áp dụng cơ chế tài khoản thuế GTGT (ví dụ Bun-ga-ri) để quản lý việc nộp và hoàn thuế GTGT. Một số nước (ví dụ Ke-ny-a) quy định yêu cầu hoàn thuế khi vượt một ngưỡng nhất định cần phải được xác nhận bởi một Công ty kiểm toán độc lập có đăng ký hành nghề. 


- Quy định ngưỡng thuế GTGT đầu vào để được hoàn thuế: Để hạn chế gian lận thương mại cũng như giảm thiểu thủ tục, khối lượng hồ sơ hoàn thuế cho cả người nộp thuế và cơ quan thuế, một số nước quy định để được hoàn thuế, số thuế GTGT đầu vào không được khấu trừ hết phải vượt một ngưỡng nhất định mới được hoàn, ví dụ ở Xinh-ga-po, Pháp, Ba Lan hay Nam Phi.

- Hoàn thuế ở mức thấp hơn: Thông lệ chung của các nước là số thuế GTGT đầu vào được khấu trừ được quy định bằng với số thuế GTGT thực trả trong quá trình trao đổi hàng hóa và dịch vụ mà chưa được khấu trừ hết. Song thực tế cũng có ngoại lệ, ví dụ như trường hợp của Trung Quốc. Trung Quốc quy định tỷ lệ số thuế GTGT đầu ra được hoàn thấp hơn số thuế GTGT đầu vào và tỷ lệ này được xác định theo từng nhóm hàng hóa khác nhau. Đây là một trong những đặc thù trong chính sách thuế GTGT của Trung Quốc. Ví dụ, một số nhóm hàng nông sản có mức thuế suất thuế GTGT đầu vào là 17%, song chỉ được khấu trừ ở mức 13%. Trung Quốc đã sử dụng chính sách này như là một công cụ để điều tiết hoạt động thương mại (tăng tỷ lệ khấu trừ trong trường hợp xuất khẩu khó khăn)
. 
2. Thuế TTĐB đối với ô tô

2.1. Thuế suất thuế TTĐB

Tham khảo kinh nghiệm của một số nước cho thấy nhiều nước áp dụng thuế TTĐB đối với ô tô, đặc biệt là trong khu vực ASEAN và Trung Quốc. Phần lớn các nước đều áp dụng phương thức thu theo tỷ lệ phần trăm trên giá trị (như Bru-nây, Xinh-ga-po, Cam-pu-chia,…). Riêng Phi-lip-pin
, áp dụng phương pháp thu hỗn hợp. Ở hầu hết các nước, mức thuế suất thuế TTĐB đối với ô tô có phân biệt theo đặc điểm xe, như theo số chỗ ngồi, theo dung tích xi lanh hay loại xe.
Để khuyến khích sử dụng năng lượng tiết kiệm, nhìn chung, các nước đều áp dụng mức thuế suất thuế TTĐB thấp hơn đối với các loại xe có dung tích xi lanh nhỏ. Đặc biệt ở một số nước còn áp dụng thuế TTĐB ở mức thấp đối với dòng xe tiết kiệm năng lượng, xe sử dụng năng lượng sạch. 9/10 nước ASEAN áp dụng phương thức thu theo tỷ lệ % trên giá trị, riêng Phi-lip-pin áp dụng phương pháp thu hỗn hợp tỷ lệ % với thuế tuyệt đối. Cụ thể, mức thuế suất đối với dòng xe dưới 2000 cm3 của nhiều nước dao động trong khoảng 15% đến 30%, ngoại trừ một số quốc gia như Ma-lai-xi-a (90%), Lào (65%),… Mức thuế suất đối với dòng xe trên 3000 cm3 đặc biệt cao ở hầu hết các nước, ví dụ như ở In-đô-nê-xi-a (125%), Lào (90%), Ma-lai-xi-a (105%). Tuy nhiên, cũng có quốc gia không phân biệt mức thuế suất thuế TTĐB giữa các chủng loại xe như Xinh-ga-po (thống nhất áp dụng thuế suất 20%), Phi-lip-pin…. Cụ thể các thuế suất các nước trong ASEAN như sau:
Bảng 2. Thuế suất thuế TTĐB đối với ô tô tại các nước ASEAN
	Quốc gia
	<2000cm3
	2-3000cm3
	>3000cm3
	10-16 chỗ
	>16 chỗ
	Xe Pick-up

	In-đô-nê-xi-a

	20%
	40%
	125%
	10%
	
	

	Bru-nây

	20%
	25%
	35%
	20%
	20%
	20%

	Cam-pu-chia

	30%
	20%
	20%
	
	10%
	

	Lào

	65%
	75%
	90%
	20%
	20%
	20%-40%

	Ma-lai-xi-a

	90%
	105%
	105%
	105%
	105%
	

	My-an-ma

	25%
	25%
	25%
	25%
	25%
	

	Phi-lip-pin

	Thuế hỗn hợp (thuế tuyệt đối và thuế theo tỷ lệ %)

	Xinh-ga-po

	20%
	20%
	20%
	20%
	20%
	20%

	Thái Lan

	30%
	40%
	50%
	
	
	3-50%*

	Việt Nam
	45%
	50%
	60%
	30%
	15%
	15%

	Trung bình 9 nước ASEAN
	38%
	44%
	59%
	33%
	31%
	22%

	Trung bình 4 nước ASEAN  (In-đô-nê-xi-a, Ma-lai-xi-a, Xinh-ga-po, Thái Lan)
	40%
	51%
	75%
	45%
	63%
	23%


Bảng 3. Thuế suất thuế TTĐB chi tiết đối với ô tô của một số nước ASEAN

(1) In-đô-nê-xi-a

	Loại xe
	Hệ thống truyền dẫn
	Hệ thống nhiên liệu
	Dung tích xi lanh cm3
	Thuế suất hàng xa xỉ

 LST  (luxury sales tax)

	Xe chở khách dưới 10 người

	Sedan/wagon
	Tất cả các loại
	Đánh lửa bugi
	<= 1500
	30%

	 
	
	
	>1500-3000
	40%

	 
	 
	
	>3000
	125%

	 
	 
	Đánh lửa nén
	<= 1500
	30%

	 
	 
	
	>1500-2500
	40%

	 
	 
	
	>2500
	125%

	Loại khác không phải là sedan/wagon
	4x2
	Đánh lửa bugi
	<= 1500
	10%

	 
	
	
	>1500-2500
	20%

	 
	
	
	>2500-3000
	40%

	 
	
	
	>3000
	125%

	 
	
	Đánh lửa nén (diesel/semi diesel)
	<= 1500
	10%

	 
	
	
	>1500-2500
	20%

	 
	
	
	>2500
	125%

	 
	4x4
	Đánh lửa bugi
	<= 1500
	30%

	 
	
	
	>1500-3000
	40%

	 
	
	
	>3000
	125%

	 
	
	Đánh lửa nén
	<= 1500
	30%

	 
	
	
	>1500-2500
	40%

	 
	
	
	>2500
	125%

	Xe chở khách từ 10-15 chỗ ngồi
	Tất cả các loại
	Tất cả các loại
	Tất cả các loại
	10%

	Xe cabin kép (double-carbin) 
Xe có mục đích nhất định
	Tất cả các loại
	Tất cả các loại
	Tất cả các loại
	20%

	Tất cả các xe sử dụng trong sân golf 
	50%

	Xe sử dụng cho trượt tuyết, bãi biển, núi 
	60%

	Xe caravan hoặc semi-trailer sử dụng cho cắm trại hoặc tạm trú 
	125%

	Xe sử dụng động cơ tiên tiến, động cơ sinh học, động cơ hybrid, cộng cơ kết hợp xăng-ga với lượng tiêu thụ từ 20-28km/lít nhiên liệu
	75%

	Xe sử dụng động cơ tiên tiến, động cơ sinh học, động cơ hybrid, cộng cơ kết hợp xăng-ga với lượng tiêu thụ trên 28km/lít nhiên liệu
	50%


(2) Bru-nây
	Loại xe (cm3)
	Thuế suất

	<= 1700
	15%

	>1700 -2500
	20%

	>2500-3000
	25%

	>3000
	35%


(3) Lào
	Loại xe
	Thuế suất

	Van từ 15 chỗ ngồi trở xuống
	25%

	Xe bus với hơn 15 chỗ ngồi
	20%

	Tất cả các loại xe tải
	10%

	Tất cả các loại xe máy
	20%

	Xe có mái che mềm (Soft roof jeeps)
	30%

	Xe có mái cứng có dung tích xi lanh <=2000 cm3
	65%

	Xe có mái cứng có dung tích xi lanh >2000 cm3-4000 cm3
	70%

	Xe có mái cứng có dung tích xi lanh >4000 cm3
	70%

	Xe sedan <=1000 cm3
	60%

	Xe sedan >1000 cm3 - 1500 cm3
	65%

	Xe sedan >1500 cm3 - 3000 cm3
	75%

	Xe sedan >3000 cm3
	90%

	Xe pickup 2 cửa
	20%

	Xe pickup 4 cửa
	40%


(4) Ma-lai-xi-a

	TT
	Loại xe
	Thuế suất

	 
	Xe ô tô và xe có động cơ khác, thiết kế chủ yếu để vận chuyển người
	

	A
	Xe ô tô đánh tia lửa điện, động cơ piston
	

	 
	Có dung tích xi lanh không quá 1000cm3
	

	 
	- Xe ô tô, kể cả xe wagons, xe SUV và xe thể thao
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh hoặc loại khác kể cả cũ và mới
	75%

	 
	- Loại khác 
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới
	65%

	 
	+ Loại khác truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới
	60%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 1000 cm3 nhưng không quá 1500 cm3
	

	 
	- Xe ô tô, kể cả xe wagons, xe SUV và xe thể thao
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới
	75%

	 
	+ Loại khác cũ và mới
	75%

	 
	- Loại khác
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh cũ và mới
	65%

	 
	+ Loại khác truyền dẫn 4 bánh cũ và mới
	60%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 1500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	

	 
	- Xe ô tô (kể cả xe wagon, SUV và xe thể thao nhưng không kể xe tải)
	

	 
	+Ổ đĩa 4 bánh kể cả cũ hoặc mới hoặc những loại khác
	

	 
	     Loại dung tích xi lanh không quá 1800 cm3
	75%

	 
	       Loại dung tích xi lanh trên 1800 cm3 nhưng không quá 2000 cm3
	90%

	 
	     Loại dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	     Loại dung tích xi lanh trên 2500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	105%

	 
	- Loại khác
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh mới hoặc cũ và loại khác
	

	 
	     Dung tích xi lanh không quá 1800 cm3
	65%

	 
	      Dung tích xi lanh trên 1800 cm3 nhưng không quá 2000 cm3
	75%

	 
	      Dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 2500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	105%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 3000 cm3
	

	 
	-     Xe ô tô (kể cả xe wagon, SUV, xe thể thao nhưng không kể xe tải)
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh cũ và mới 
	105%

	 
	+ Loại khác
	105%

	 
	-     Loại khác
	105%

	B
	Xe khác, với động cơ đánh lửa đốt trong piston (diesel hoặc bán diesel)
	

	 
	Có dung tích xi lanh không quá 1500 cm3
	

	 
	- Xe ô tô, kể cả xe wagons, xe SUV và xe thể thao
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh hoặc loại khác kể cả cũ và mới
	75%

	 
	- Loại khác 
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới
	65%

	 
	+ Loại khác truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới
	60%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 1500 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	

	 
	- Xe ô tô, kể cả xe wagons, xe SUV và xe thể thao
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ và mới và loại khác
	

	 
	     Dung tích xi lanh không quá 1800 cm3
	75%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 1800 cm3 nhưng không quá 2000 cm3
	80%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	- Loại khác
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh cũ và mới và loại khác
	

	 
	     Dung tích xi lanh không quá 1800 cm3
	65%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 1800 cm3 nhưng không quá 2000 cm3
	75%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 2500 cm3
	

	 
	- Xe ô tô (kể cả xe wagon, SUV và xe thể thao nhưng không kể xe tải)
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh kể cả cũ hoặc mới hoặc những loại khác
	

	 
	     Loại dung tích xi lanh trên 2500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	105%

	 
	       Loại dung tích xi lanh trên 3000 cm3
	105%

	 
	     Loại dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	     Loại dung tích xi lanh trên 2500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	105%

	 
	- Loại khác
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh mới hoặc cũ và loại khác
	

	 
	     Dung tích xi lanh không quá 1800 cm3
	65%

	 
	      Dung tích xi lanh trên 1800 cm3 nhưng không quá 2000 cm3
	75%

	 
	      Dung tích xi lanh trên 2000 cm3 nhưng không quá 2500 cm3
	90%

	 
	     Dung tích xi lanh trên 2500 cm3 nhưng không quá 3000 cm3
	105%

	 
	Có dung tích xi lanh trên 3000 cm3
	

	 
	-     Xe ô tô (kể cả xe wagon, SUV, xe thể thao nhưng không kể xe tải) và loại khác
	

	 
	+ Truyền dẫn 4 bánh cũ và mới và loại khác
	105%

	C
	Loại khác
	

	 
	-     Xe điện
	10%

	 
	-     Loại khác
	

	 
	+ Xe ô tô (kể cả xe wagon, SUV, xe thể thao, nhưng không bao gồm xe tải)
	60%

	 
	+ Loại khác
	65%


(5) Bru-nây-đa-rút-xa-lam
:

	Loại xe
	Thuế suất

	Xe tải nhẹ, xe mui kín, sedan, xe wagon & coupe
	25%


(6) Phi-Lip-pin

	Xe ô tô, trên cơ sở giá bán của nhà sản xuất hoặc nhà nhập khẩu, trừ thuế TTĐB và GTGT
	Mức thuế phải nộp theo Peso)
	Quy về USD

	-     Có giá đến 600 nghìn Pê sô
	2%
	 

	-     Hơn 600 nghìn Pê sô đến 1,1 triệu Pê sô
	12.000 Pê sô + 20% giá trị vượt quá 600 nghìn Pê sô
	263,37 USD + 20% giá trị vượt quá 13.168,27 USD

	-     Hơn 1,1 triệu Pê sô đến 2,1 triệu Pê sô
	112.000 Pê sô + 40% giá trị vượt quá 1,1 triệu Pê sô
	2.458 USD + 40% giá trị vượt quá 241.418 USD

	-     Trên 2,1 triệu Pê sô
	512.000 Pê sô + 60% giá trị vượt quá 2,1 triệu Pê sô
	11.236,92 USD +60% giá trị vượt quá 46.088,93 USD


(7) Thái Lan

	
	Mặt hàng
	Thuế suất (%)

	1.
	Xe chở người
	

	(1) 
	Xe chở người
	

	
	· Dung tích xi lanh không quá 2000 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực (HP)
	30

	
	· Dung tích xi lanh trên 2000 cm3 và không quá 2500 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực
	35

	
	· Dung tích xi lanh trên 2500 cm3 đến 3000 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực
	40

	
	· Dung tích xi lanh trên 3000 cm3 hoặc công suất động cơ trên 220 mã lực
	50

	(2) 
	Xe Pick-up chở người (PPV)
	

	
	· Dung tích xi lanh không quá 3250 cm3
	20

	
	· Dung tích xi lanh trên 3250 cm3
	50

	(3)
	Xe Double Cab với thông số kỹ thuật theo quy định của Bộ trưởng Bộ Tài chính
	

	
	· Với dung tích xi lanh không quá 3250 cm3
	12

	
	· Với dung tích xi lanh trên 3250 cm3
	50

	2.
	Xe chở người không quá 10 chỗ ngồi
	

	
	· Dung tích xi lanh không quá 2000 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực (HP)
	30

	
	· Dung tích xi lanh trên 2500 cm3 đến 3000 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực
	35

	
	· Dung tích xi lanh trên 2500 cm3 đến 3000 cm3 và công suất động cơ không quá 220 mã lực
	40

	
	· Dung tích xi lanh trên 3000 cm3 hoặc công suất động cơ trên 220 mã lực
	50

	3.
	Xe khách hoặc phương tiện vận tải công cộng không quá 10 chỗ ngồi
	

	(1)
	Xe khách hoặc phương tiện vận tải công cộng không quá 10 chỗ ngồi được sử dụng như xe cứu thương của chính phủ, bệnh viện hoặc tổ chức từ thiện theo quy định
	Miễn

	(2)
	Xe sinh thái 
	

	(2.1) 
	Xe Hybrid 
	

	
	· Dung tích xi lanh không quá 3000 cm3
	10

	
	· Dung tích xi lanh trên 3000 cm3
	50

	(2.2) 
	Xe động cơ điện
	10

	(2.3) 
	Xe sử dụng pin ắc quy
	10

	(2.4) 
	Xe sinh thái
	17

	(3)
	Xe khách hoặc phương tiện vận tải công cộng không quá 10 chỗ ngồi sử dụng năng lượng thay thế với dung tích xi lanh không quá 3000 cm3:
	

	(3.1) 
	Sử dụng xăng có Ethanol không dưới 20% theo quy định
	25%-35% tùy theo dung tích

	(3.2) 
	Sử dụng khí tự nhiên làm nhiên liệu
	20

	(3.3) 
	Sử dụng E85 (ethanol 85)
	22%-32% tùy theo dung tích xi lanh

	(4)
	Xe 3 bánh và xe chở người được sản xuất như động cơ xe gắn máy với công suất không quá 250 cm3.
	5

	4.
	Xe pick up được thiết kế có tổng trọng lượng bao gồm cả tải trọng xe không quá 4000kg
	3-50%


2.2. Giá tính thuế TTĐB

Qua nghiên cứu chính sách thuế ở một số nước thấy rằng, các nước quy định về giá tính thuế TTĐB rất khác nhau: (1) Một số nước áp dụng giá bán của cơ sở sản xuất (Ex-factory price) đối với hàng sản xuất trong nước hoặc giá giá tại cửa khẩu nhập (CIF price+customs duty) đối với hàng nhập khẩu; (2) Một số nước áp dụng giá bán của cơ sở phân phối (wholesale price); (3) Một số nước áp dụng giá bán lẻ đến người tiêu dùng cuối cùng. Mê-hi-cô áp dụng giá tính thuế TTĐB đối với thuốc lá sản xuất trong nước là giá bán của nhà sản xuất; đối với thuốc lá nhập khẩu, là giá trị nhập khẩu (bao gồm giá tính thuế nhập khẩu + thuế nhập khẩu); đối với xăng không chì, dầu FO (light fuel oil), dầu diesel (automotive diesel) là giá bán của cơ sở phân phối (giá bán buôn). Trung Quốc áp dụng giá tính thuế TTĐB đối với hàng sản xuất trong nước là giá bán lẻ; đối với hàng nhập khẩu là giá trị nhập khẩu (bao gồm giá tính thuế nhập khẩu + thuế nhập khẩu).

Thực tiễn áp dụng giá tính thuế TTĐB ở một số nước cụ thể như sau:

 (1). Nhóm các nước áp dụng giá bán buôn (Wholesale Price) và/hoặc giá bán lẻ đến người tiêu dùng cuối cùng (Retail Selling Price)

(1a). Nhóm các nước áp dụng giá bán buôn  

Ô-xtơ-rây-li-a: Giá tính thuế TTĐB đối với rượu vang, xăng không chì là giá bán của cơ sở phân phối (giá bán buôn), chưa bao gồm thuế Hàng hóa và Dịch vụ (GST)
.

Hàn Quốc: Giá tính thuế TTĐB đối với bia sản xuất trong nước là giá bán của nhà sản xuất (manufacturer’s price: bao gồm chi phí giao hàng đến người mua)
.
I-xra-en: Giá tính thuế TTĐB đối với đồ uống có cồn là giá bán của cơ sở phân phối (giá bán buôn)
.
Mê-hi-cô: Giá tính thuế TTĐB đối với xăng không chì, dầu FO (light fuel oil), dầu diesel (automotive diesel) là giá bán của cơ sở phân phối (giá bán buôn)
.

(1b). Nhóm các nước áp dụng giá bán lẻ đến người tiêu dùng cuối cùng

Phần Lan: Giá tính thuế TTĐB đối với thuốc lá là giá bán lẻ (Retail Selling Price).

Áo: Giá tính thuế TTĐB đối với thuốc lá là giá bán lẻ (Retail Selling Price).
Canada: Thuế TTĐB đối với thuốc lá ở Canada thực hiện theo phương thức đánh thuế hỗn hợp. Giá tính thuế TTĐB đối với thuốc lá là giá bán lẻ (Retail Selling Price).
Chi-lê: Giá tính thuế TTĐB đối với thuốc lá là giá bán lẻ đến người tiêu dùng cuối cùng (price to the final consumer) ghi trên bao thuốc lá
.
(1c). Nhóm các nước vừa áp dụng giá bán buôn, vừa áp dụng giá bán lẻ đến người tiêu dùng cuối cùng (tùy từng mặt hàng)
Lào: Đối với hàng hóa được sử dụng và ký hợp đồng để sản xuất trong nước hoặc tiêu thụ trong nước, việc tính toán sẽ dựa trên giá bán buôn hoặc giá bán lẻ (không bao gồm thuế giá trị gia tăng và thuế tiêu thụ đặc biệt) của sản phẩm được sản xuất hoặc ký hợp đồng sản xuất bởi nhà máy trong nước nhân với thuế suất thuế tiêu thụ đặc biệt.

Phi-lip-pin: Giá tính thuế TTĐB áp dụng chung cho cả hàng hóa sản xuất trong nước và nhập khẩu và tùy mặt hàng mà giá tính thuế là giá bán buôn (ô tô, nước hoa các loại, đồ trang sức, du thuyền và dụng cụ thể thao) hoặc giá bán lẻ (rượu các loại).

(2) Nhóm các nước áp dụng giá bán tại kho nhà máy đối với hàng hóa sản xuất trong nước (Ex-factory price) và giá nhập khẩu (CIF price + customs duty) đối với hàng hóa nhập khẩu

Ma-lai-xi-a: Giá tính thuế TTĐB đối với hàng sản xuất trong nước là giá bán tại kho nhà máy (giá bán của nhà sản xuất cho người mua, chưa bao gồm thuế TTĐB và các loại chi phí, phí vận chuyển từ kho của nhà sản xuất đến người tiêu dùng); đối với hàng nhập khẩu, giá tính thuế TTĐB là giá CIF + thuế nhập khẩu
.

Thái Lan: Giá tính thuế TTĐB đối với hàng sản xuất trong nước là giá bán tại kho nhà máy của nhà sản xuất, đã bao gồm thuế TTĐB nhưng chưa bao gồm thuế GTGT; đối với hàng nhập khẩu, là giá CIF + thuế nhập khẩu.

Cam-pu-chia: Giá tính thuế bằng 65% giá bán ghi trong hóa đơn trước thuế GTGT và bất kỳ khoản khấu trừ
. Đối với hàng hóa nhập khẩu, giá tính thuế là giá CIF cộng thuế nhập khẩu.

In-đô-nê-xi-a: Giá tính thuế TTĐB đối với hàng sản xuất trong nước là giá bán tại kho nhà máy; đối với hàng nhập khẩu, giá tính thuế TTĐB là giá trị nhập khẩu (bao gồm giá tính thuế nhập khẩu + thuế nhập khẩu)
.
Xu hướng cải cách:

Một số nước như Thái Lan, Phi-lip-pin đang chuyển sang áp dụng giá tính thuế TTĐB là giá bán lẻ cuối cùng đối với tất cả các mặt hàng. Thái Lan đang dự thảo Luật quy định giá tính thuế TTĐB là giá bán lẻ đối với cả hàng hóa sản xuất trong nước và nhập khẩu do khái niệm giá bán tại kho nhà máy khó xác định, không rõ ràng tạo kẽ hở để lợi dụng giảm thuế do phân bổ giữa công ty mẹ, con
. Các nước này sử dụng giá bán lẻ tham chiếu trong trường hợp không xác định được giá bán lẻ thực tế của sản phẩm, dịch vụ. 

3. Luật quản lý thuế

3.1. Thu thuế chậm nộp
Mỗi nước có quy định mức phạt thuế chậm nộp khác nhau, một số nước đưa ra mức lãi suất nộp phạt theo năm (Bỉ, Phần Lan, Italia); tháng (Đức, Luxumbour, Bồ Đào Nha, Thổ Nhĩ Kỳ) hoặc theo ngày (Ô-xtơ-rây-li-a, Cộng hòa Séc, Ai-Len, Hàn Quốc); đối với nộp phạt hành chính các nước thường khống chế tỷ lệ % theo số thuế phải nộp như Áo là 10%; Canada là 5% + 1% cho mỗi tháng nộp chậm, Aixơlen là 25%...; Đối với lãi suất phạt chậm nộp thuế cơ bản là dưới 0,05%/ngày như: Ai-len là 0,03%/ngày và Hàn Quốc là 0,03%/ngày...

3.2. Xoá nợ tiền thuế

Một số nước quy định Chính phủ được xoá nợ thuế đối với 1 số khoản nợ đặc biệt; phân cấp cho Bộ trưởng Bộ Tài chính được xóa nợ trong trường hợp đặc biệt. 

Cộng Hòa Xéc-bi-a: Theo đề nghị của Bộ trưởng Bộ Tài chính, Chính phủ ra quyết định xoá nợ từng phần hoặc toàn bộ nợ thuế đối với trường hợp cổ phần hoá hoặc sắp xếp lại doanh nghiệp.

In-đô-nê-xi-a: Các trường hợp được xoá nợ thuế và thủ tục xoá nợ thuế do Bộ Tài chính quy định.

Hun-ga-ry: Các trường hợp xoá nợ thuế và thẩm quyền: Khi có đề nghị của cá nhân, cơ quan thuế có thể giảm hoặc xoá nợ thuế (trừ những khoản nợ bắt buộc), các khoản phạt hoặc nợ phụ thu của cá nhân đó nếu việc thanh toán  các khoản trên gây nguy hại nghiêm trọng đối với cuộc sống của người nộp thuế và người thân cùng sống với đối tượng này; cơ quan thuế có thể xoá các khoản phí còn nợ của người nộp thuế theo đề nghị của người nộp thuế có xem xét tới thu nhập, hoàn cảnh tài chính và xã hội của đối tượng này; Bộ trưởng Bộ Tài chính không ấn định thu phí, lệ phí trong trường hợp bất khả kháng hoặc thiên tai gây ảnh hưởng cho nhiều người; Cơ quan thuế ra quyết định hủy bỏ số thuế nợ nếu việc cưỡng chế thuế không có kết quả hoăc hết thời hiệu; Khoản nợ thuế nhỏ, dưới 1.000 fo-rint.

Crô-a-ti-a: Các trường hợp xoá nợ: nợ thuế không thu hồi được sau khi thực hiện các biện pháp thu hồi nợ; đối tượng bị thu hồi nợ thuế chết mà không còn bất động sản hay động sản để thực hiện thu hồi nợ; đối tượng nộp thuế bị phá sản, không có khả năng trả nợ thuế; việc thu hồi nợ thuế đưa đối tượng bị thu hồi nợ và gia đình họ vào tình trạng không đáp ứng nổi các nhu cầu sống cơ bản, đối tượng nộp thuế yêu cầu được xoá nợ; Tổng cục trưởng Tổng cục Thuế sẽ ban hành các quy định về việc xoá nợ dựa trên các giải trình của đối tượng nộp thuế và đề nghị của Cục trưởng Cục Thuế địa phương. Ngoài các trường hợp nêu trên, việc xóa nợ thuế phải được Bộ trưởng Bộ Tài chính phê duyệt. 
Lát-vi-a: Xoá nợ thuế (gồm cả nợ gốc và phạt chậm nộp) trong các trường hợp sau đây: Đối với doanh nghiệp, khi thủ tục phá sản đã hoàn tất, tình trạng không trả được nợ chấm dứt; Đối với cá nhân, khi bị chết hoặc người thừa kế không đủ khả năng trả nợ; Khi quyết định thu hồi thuế chấm dứt hiệu lực, Bộ Tài chính sẽ đăng tải trên báo chí thông tin về việc xoá nợ.

E-xtô-ni-a: Các trường hợp được xoá nợ thuế: Nợ thuế của pháp nhân khi pháp nhân không còn tồn tại do phá sản hoặc đóng cửa hoặc bắt buộc giải thể mà không thanh toán nợ do không có bên thứ 3 nào chịu trách nhiệm thanh toán nợ hoặc không thể thu hồi nợ từ bên thứ 3; Nợ thuế của thể nhân khi chết; Xoá nợ trong trường hợp cơ quan thuế muốn đạt được thoả hiệp trong thủ tục giải thể; Trong trường hợp không có hi vọng thu hồi được hoặc việc thu thuế là không công bằng do các tình huống nằm ngoài khả năng kiểm soát của người nộp thuế.

Bun-ga-ry: áp dụng đối với những trường hợp bị phá sản, nếu sau khi bán tài sản nhưng số tiền thu được không đủ bù đắp khoản nợ thuế thì chấp nhận đối với số tiền thu được và xoá nợ thuế./.
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	Nộp chậm 28 ngày sẽ phải chịu 1 đơn vị phạt; mỗi đơn vị phạt tương đương 110 đôla Ô-xtơ-rây-li-a. Mức phạt sẽ tăng lên 2 và 5 đơn vị tương ứng với các ĐTNT trung bình và lớn
	Mức tiền lãi chung phải nộp - được tính bằng lợi nhuận trung bình hàng tháng theo lãi suất chứng từ có giá được ngân hàng chấp nhận  kỳ hạn 90 ngày cộng thêm 7% (tính theo ngày )
	Mức phạt từ 25% số thuế phải nộp (trong trường hợp không thực hiện sự giám sát hợp lý) cho tới 50-75% (nếu thiếu cẩn thận hoặc cố tình vi phạm)

	Áo
	Mức phạt lên đến 10% nghĩa vụ thuế phải nộp
	Nộp khoản phụ thu bằng 2%, ngoài ra nộp thêm 1% nếu nộp chậm sau 3 tháng và thêm 1% nếu tiếp tục nộp chậm sau 6 tháng
	Mức phạt gấp 2 lần số thuế gian lận

	Bỉ
	
	Nộp tiền lãi 7%/năm (với mức phạt tối thiểu là 5 đơn vị tiền tệ
	

	Canada
	5% số thuế chưa nộp, cộng thêm 1% cho mỗi tháng nộp chậm
	Tiền lãi tính theo lợi nhuận trung bình của Biên lai Kho bạc Chính phủ 90 ngày
	Mức phạt có thể tăng lên 50% tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	Đan Mạch
	Phạt 200 đơn vị tiền tệ Đan Mạch cho mỗi ngày nộp chậm, mức cao nhất là 5.000 đơn vị tiền tệ
	Tiền lãi tính theo mức 6% /tháng
	Đối với hành vi trốn thuế nghiêm trọng, mức phạt có thể lên đến 100-200% số thuế đã trốn, và thậm chí có thể phải chịu án tù 4 năm

	Phần Lan
	Mức phạt lên tới 300 đơn vị tiền tệ
	Tiền phụ phí phạt quy định là 9,5% cho năm 2004
	Đối với các lỗi không cố ý, mức phạt từ 150 -300 đơn vị tiền tệ, đối với các lỗi do thiếu cẩn thận hoặc cố ý, mức phạt là 5-20% thu nhập bổ sung với mức tối thiểu là 800 đơn vị tiền tệ, theo Luật hình sự, mức phạt cho hành vi gian lận thuế có thể phải ngồi tù tới 2 năm

	Pháp
	Mức phạt bằng 10% số thuế phải nộp, cộng thêm tiền lãi do nộp chậm với mức 0,75%/tháng. Mức phạt có thể tăng nếu vẫn tiếp tục vi phạm
	Tiền phạt bằng 10% nghĩa vụ thuế phải nộp cộng thêm tiền lãi do nộp chậm với mức 0,75%/tháng
	Đối với các lỗi không cố ý, mức phạt là 0,75%/tháng, đối với các trường hợp khác, mức phạt từ 10-80% số thuế đã trố. Đối với các hành vi gian lận thuế mang tính hình sự, mức phạt có thể lên đến 37.500 đơn vị tiền tệ và có thể chịu án tù 5 năm, và chịu mức phạt cao hơn nếu tiếp tục vi phạm. Toà án có quyền tịch thu bằng lái xe hoặc tước quyền hoạt động kinh doanh trong 3 năm

	Đức
	Mức phạt bằng 10% số thuế phải nộp
	Tiền phạt tính theo mức 1%/tháng
	

	Hy Lạp
	Lãi bằng 1,5% /tháng tính trên số thuế phải nộp (có thể lên tới 300% số thuế phải nộp). Nếu nghĩa vụ thuế bằng không, phạt lên đến 888 đơn vị tiền tệ
	Tiền lãi tính theo mức 1,5% trên nghĩa vụ thuế/tháng (có thể lên tới 300% số thuế phải nộp)
	Mức phạt có thể tính bằng 3-5%/tháng, thậm chí có thể lên đến 300%. Đối với các hành vi gian lận về thuế với giá trị trên 30.000 đơn vị tiền tệ, có thể phải chịu án tù 1 năm

	Hung-ga-ry
	Mức phạt là 200.000 đơn vị tiền tệ
	Tiền lãi tính bằng hai lần tỷ suất công bố của Ngân hàng quốc gia
	Mức phạt bằng 50% số thuế đã trốn cộng thêm tiền lãi do phạt nộp chậm (tính đến 3 năm)

	Ai-xơ-len
	Mức phạt hành chính bằng 25% số thuế phải nộp
	Phải nộp lãi phạt
	Mức phạt tính đến 10% cộng thêm tiền lãi do nộp chậm

	Ai-len
	Phụ phí phạt bằng 5% số thuế phải nộp (tối đa là 12.695 đơn vị tiền tệ) nếu nộp tờ khai thuế không chậm  quá 2 tháng hoặc bằng 10% (tối đa là 63.458 đơn vị tiền tệ) nếu nộp tờ khai thuế chậm trên 2 tháng)
	Tiền lãi tính theo mức 0,0322%/ngày
	Đối với hành vi gian lận thuế, mức phạt tính đến 200% số thuế đã trốn. Đối với trường vi phạm do cẩu thả, mức phạt tính đến 10% số thuế đã trốn.

	I-ta-li-a
	
	Tiền lãi tính bằng 5%/năm; mức phạt có thể lên đến 30% nghĩa vụ thuế phải nộp
	Mức phạt có thể tính đến 240% tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm. Đối với hành vi vi phạm hình sự, có thể chịu án tù từ 6 tháng - 6 năm

	Nhật Bản
	Mức phạt bằng 5% đối với trường hợp tự giác tuân thủ nộp tờ khai; và 15 % đối với trường hợp chỉ nộp tờ khai sau khi đã có thanh kiểm tra
	Trong thời hạn 2 tháng kể từ ngày tiếp ngay sau ngày đến hạn phải nộp thuế, đối tượng nộp thuế (ĐTNT) phải nộp 7,3%/năm hoặc chịu tỷ suất chiết khấu chính thức của ngày 30/11 của năm trước đó cộng thêm 4%, bất kể số đó có thể thấp hơn. Sau 2 tháng kể từ ngày tiếp ngay sau ngày đến hạn phải nộp thuế, ĐTNT phải nộp phạt theo mức 14,6%/năm
Đối với thuế thu nhập doanh nghiệp (TNDN), nếu DN khai muộn thuế, phải chịu phạt nộp chậm áp đặt ở mức  15-20%  số dư thuế phải trả khi đến hạn. Trong trường hợp công ty tự nguyện nộp tờ khai thuế sau ngày hết hạn sẽ được giảm mức phạt xuống 5%.
Ngoài ra, DN phải chịu mức lãi nộp chậm ở mức 2,8%/ năm trong 2 tháng đầu năm và tăng lên 9,1%/ năm cho năm sau (cho năm 2015)

	Phạt vi phạm hành chính từ 10-40% tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	Hàn Quốc
	Mức phạt bằng 20% nghĩa vụ thuế phải nộp hoặc 0,07% tổng thu nhập gộp cho dù tính theo cách đó mức phạt sẽ lớn hơn
	Mức phạt được tính theo mức 0,03% mỗi ngày
	Mức phạt từ 10-30% tuỳ theo mức độ của khoản kê khai thấp hơn

	Lúc-xăm-bua
	Mức phạt bằng 10% nghĩa vụ thuế phải nộp
	Tiền lãi được tính theo mức 0,6%/tháng cộng thêm 10% nếu cố tình không nộp thuế đúng hạn
	Mức phạt tính đến 40% số thuế đã trốn

	Mê-hi-cô
	
	
	Mức phạt có thể từ 20-100%, tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	Hà Lan
	Mức phạt  từ 100-1.100 đơn vị tiền tệ
	Lãi suất thay đổi hàng quý (tháng 1/2003 quy định mức 3,25% )
	Đối với hành vi vi phạm hình sự, mức phạt bằng tiền có thể từ 4.500 - 450.000 tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	Niu-di-lân
	Mức phạt từ 50-500 đơn vị tiền tệ tùy theo mức độ thu nhập thuần của ĐTNT
	Phạt nộp chậm được tính theo mức 5% số thuế phải nộp cộng thêm khoản nộp bổ sung 2% số thuế chưa nộp và tiền phạt cho mỗi tháng nộp chậm tiếp theo
	Mức phạt hành chính từ 20% (đối với trường hợp thiếu sự giám sát hợp lý) đến 150% đối với các trường hợp tránh thuế/gian lận nghiêm trọng. Đối với các hành vi vi phạm hình sự, mức phạt tính đến 50.000 đơn vị tiền tệ và phải chịu án tù không quá 5 năm

	Na-uy
	Mức phạt từ 0,1% - 2% thu nhập thuần
	Tiền lãi tính bằng 15% đối với thuế khấu trừ tại nguồn và 12% đối với thu nhập không bị khấu trừ tại nguồn
	Phạt hành chính: phụ thu tính đến 60% số thuế phải nộp, đối với các hành vi vi phạm hình sự: chịu phạt và án tù 2 năm

	Bồ Đào Nha
	Lãi bù phải nộp là 4%/năm
	Lãi bù phải nộp tính theo mức bằng 1% mỗi tháng
	Phạt hành chính: mức phạt tính đến 3.750 đơn vị tiền tệ đối với các trường hợp vi phạm nhỏ, các trường hợp khác phải chịu mức phạt cao hơn tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	CH Slô-va-ki-a
	Mức phạt từ 0,2 – 10% số thuế kê khai và có thể lên đến 1 triệu đơn vị tiền tệ
	Tiền lãi nợ trên số thuế nộp chậm bằng 4 lần số gốc do Ngân hàng quốc gia ban hành
	Đối với hành vi vi phạm hình sự, chịu phạt và án tù có thể tới 12 năm

	Tây ban Nha
	Nộp phụ phí phạt
	Tiền lãi nộp chậm (với lãi suất thay đổi hàng năm) cộng thêm khoản phụ thu
	Phạt hành chính: khoản phạt bằng số thuế nộp thiếu, đối với hành vi vi phạm ít nghiêm trọng hơn, mức phạt từ 0-50%, đối với các trường hợp nghiêm trọng khác: 50-100%, nghiêm trọng hơn: 100-150%. Vi phạm hình sự: mức phạt toà tuyên bố có thể gấp 6 lần số thuế đã trốn và có thể phải chịu án tù tới 4 năm

	Thuỵ Điển
	PHạt hành chính bằng 1.000 đơn vị tiền tệ, và chịu thêm 4.000 đơn vị tiền tệ nếu không nộp tờ khai sau khi đã có thư nhắc
	
	40% phụ thu trên số thu nhập trốn không kê khai. Trường hợp cơ quan thuế đã có các thông tin liên quan về thu nhập của ĐTNT, mức phạt có thể giảm xuống 20%

	Thổ Nhĩ Kỳ
	
	Tiền phạt nộp chậm tính theo mức 4%/tháng
	Phạt hành chính tính đến 100% số thuế kê khai thiếu cộng thêm 1/2 số phí nộp chậm. Đối với hành vi vi phạm hình sự có thể chịu án tù từ 6 tháng - 3 năm

	Anh
	Mức phạt bằng 100 bảng Anh nếu nộp chậm tờ khai; chịu thêm mức phạt 100 bảng nếu không nộp tờ khai trong vòng 6 tháng, chịu phạt thêm 100% nghiã vụ thuế nếu không nộp tờ khai trong vòng 1 năm và còn có thể phải chịu phạt thêm
	Tiền lãi do nộp chậm đối với các loại thuế nộp chậm tính theo mức khác nhau.
- Tiền phạt nộp theo mức 5%  nếu nộp chậm 30 ngày kể từ ngày đến hạn.
- Nếu tiếp tục không nộp thuế phải nộp thêm 5% cho đến 6 tháng.
- Nếu tiếp tục không nộp phải nộp thêm 5%  cho đến 12 tháng
.
	Nộp thuế bổ sung tính đến 100% số thuế phải nộp tuỳ theo mức độ nghiêm trọng của hành vi vi phạm

	Nguồn: IBFD


� Cách làm này được xem là giải pháp góp phần hạn chế gian lận trong việc kê khai, hoàn thuế GTGT và đồng thời giảm bớt áp lực hoàn thuế cho cơ quan thuế. Chỉ thị về thuế GTGT của Ủy ban EU cũng đưa ra nguyên tắc áp dụng việc chuyển số thuế GTGT chưa được khấu trừ hết sang các kỳ tiếp theo, song dành cho các nước quyền lựa chọn phương thức áp dụng


� http://investtaiwan.nat.gov.tw/eng/show.jsp?ID=60&MID=2


� http://www.mscmalaysia.my/sites/default/files/pdf/downloads/custom-malaysia-gst-slides.pdf


� Khởi nguồn của việc áp dụng cơ chế này là do trong những năm đầu của việc triển khai chính sách thuế GTGT (Trung Quốc áp dụng thuế GTGT từ năm 1994), chính quyền Trung Quốc đã phải chậm hoàn thuế do số thuế phải hoàn quá lớn xuất phát từ sự tăng trưởng nhanh của kim ngạch xuất khẩu).


� Phi-lip-pin đánh thuế hỗn hợp (là phương thức thu kết hợp mức thuế tuyệt đối với thuế suất theo tỷ lệ phần trăm theo giá bán ra trên thị trường của ô tô).


� https://www.pwc.com/id/en/taxflash/aassets/taxflash_2014-06.pdf


� http://www.bt.com.bn/news-national/2011/03/18/auto-tax-changes-curb-fuel-use


�http://www.cambodianembassy.org.uk/index_mainf48e.html?lang=&mcat=1&menu=4&k=5&menu1=5


� http://www.laotradeportal.gov.la/index.php?r=site/display&id=629#a20


��HYPERLINK "http://seatca.org/dmdocuments/Excise%20Duties%20(Amendment)%20Order%202012.pdf"�http://seatca.org/dmdocuments/Excise%20Duties%20(Amendment)%20Order%202012.pdf�


�http://www.roedl.com/locations/asiapacific/myanmar_legal_consulting_tax_consulting_accounting_services/myanmar_tax_law_2015.html


� �HYPERLINK "http://www.ntrc.gov.ph/files/Chapter--V---Excise-Taxes.pdf"�http://www.ntrc.gov.ph/files/Chapter--V---Excise-Taxes.pdf�


� �HYPERLINK "http://www.customs.gov.sg/leftNav/trad/val/List+of+Dutiable+Goods.html"�http://www.customs.gov.sg/leftNav/trad/val/List+of+Dutiable+Goods.html�


�http://excise-english.excise.go.th/PEOPLE/KNOWLEDGE/TAX_KNOW/2527ACT/27RATE/index.htm


� https://www.pwc.com/id/en/taxflash/aassets/taxflash_2014-06.pdf


��HYPERLINK "http://seatca.org/dmdocuments/Excise%20Duties%20(Amendment)%20Order%202012.pdf"�http://seatca.org/dmdocuments/Excise%20Duties%20(Amendment)%20Order%202012.pdf�





�http://www.roedl.com/locations/asiapacific/myanmar_legal_consulting_tax_consulting_accounting_services/myanmar_tax_law_2015.html


� �HYPERLINK "http://www.ntrc.gov.ph/files/Chapter--V---Excise-Taxes.pdf"�http://www.ntrc.gov.ph/files/Chapter--V---Excise-Taxes.pdf�


��HYPERLINK "http://excise-english.excise.go.th/PEOPLE/KNOWLEDGE/TAX_KNOW/2527ACT/27RATE/index.htm"�http://excise-english.excise.go.th/PEOPLE/KNOWLEDGE/TAX_KNOW/2527ACT/27RATE/index.htm�





� Consumption Tax Trends in OECD countries (2014).


� Consumption Tax Trends in OECD countries (2014).


� Consumption Tax Trends in OECD countries (2014).


� Consumption Tax Trends in OECD countries (2014).


� Consumption Tax Trends in OECD countries (2014).


� http://www.iticnet.org/images/Phase_II_Discussion_Paper.pdf


� http://www.iticnet.org/images/Phase_II_Discussion_Paper.pdf


� http://www.iticnet.org/images/Phase_II_Discussion_Paper.pdf


� http://www.pajak.go.id/content/seri-ppn-dan-ppnbm-cara-menghitung-ppn-dan-ppnbm


� Nguồn: Cục thuế TTĐB, Bộ Tài chính Thái Lan.


� �HYPERLINK "http://taxsummaries.pwc.com/uk/taxsummaries/wwts.nsf/ID/Japan-Corporate-Tax-administration"�http://taxsummaries.pwc.com/uk/taxsummaries/wwts.nsf/ID/Japan-Corporate-Tax-administration� 


� �HYPERLINK "http://www.bdo.co.uk/talk-shop/late-tax-return-and-late-payment-penalties-how-to-avoid-them-helen-adams"�http://www.bdo.co.uk/talk-shop/late-tax-return-and-late-payment-penalties-how-to-avoid-them-helen-adams� 
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